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1. Inleiding

Deze periodieke rapportage behandelt de benodigde eisen vanuit de ISO 14064-1:2019 en ISO
50001:2018. In de verwijzingslijst in hoofdstuk 9 zijn de eisen opgesomd met een verwijzing naar de
betreffende documentatie.

Zoals in ons energiemanagementprogramma vermeld is het uitgangspunt van dit rapportage het Plan-
Do-Check-Act-systeem (PDCA).

Elk jaar doorlopen we de volgende stappen:

Plan
< Energiebeoordeling ontwikkelen en uitvoeren
% Doelstellingen, energietaakstellingen en planning om ze te bereiken
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Energieprestaties en het EnMS monitoren, meten, analyseren en auditen
Directiebeoordeling uitvoeren
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Afwijkingen, correcties, corrigerende en preventieve maatregelen evalueren en verbeteren
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In deze rapportage zijn bovengenoemde stappen vastgelegd of is een verwijzing naar de betreffende
documentatie opgenomen indien de eisen in andere documenten reeds geintegreerd zijn.
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2. Energiebeleid directie

Knook Staal en Machinebouw (KSM) is een maatschappelijk bewuste organisatie, die een actieve rol wil
spelen in het bouwen van een betere wereld. Daarom levert KSM een actieve bijdrage aan duurzame
toekomst. Belangen voor korte- en lange termijn worden zorgvuldig afgewogen, waarbij economische,
milieu- en maatschappelijke overwegingen onderdeel uitmaken van de zakelijke besluitvorming.

Milieumanagement wordt heden ten dage steeds meer toegepast in het perspectief van duurzame
ontwikkeling. Ook bij KSM is men zich ervan bewust dat verantwoord ondernemen en het beter omgaan
met ons milieu ons allen ten goede komt. Het thema CO: reductie vormt een vast onderdeel van het
leidinggevendenoverleg, het directicoverleg en tijdens de personeelsbijeenkomsten. Gedragsregels
hieromtrent zijn tevens opgenomen in het bedrijfsreglement. De kwaliteits- en milieuborging is derhalve
onderdeel van het ondernemingsbeleid en is niet alleen de taak van de Kwaliteitsmanager, KVGM-
Coordinator of Directie, maar van alle medewerkers op kantoor en op de werkvioer.

Net als zoveel andere bedrijven om ons heen is ook Knook Staal en Machinebouw zich er van bewust
dat het verminderen van de CO: uitstoot niet alleen een besparing oplevert op energie, maar dat het,
belangrijker nog, ook veel beter voor het milieu is waardoor het toekomstig klimaat voor onze
nakomelingen ook meer leefbaar wordt.

In het kader van de CO; reductie wordt jaarlijks de footprint berekend en wordt aan de hand hiervan
de doelstellingen bepaald die bij kunnen dragen aan een mindere CO: uitstoot en derhalve een beter
milieu. Dit stimuleert ieder van ons om nog een extra stap te doen om het verbruik te minimaliseren en
minder kilometers af te leggen door anders met om te gaan met vervoer en externe bezoeken. Elke
stap begint immers bij jezelf. Het CO, bewustzijn wordt niet alleen toegepast binnen de eigen
organisatie, maar ook bij uitvoering op de diverse projecten bijvoorbeeld door hergebruik van materialen
en waar mogelijk toepassing van duurzame energie.

Reductiedoelstellingen

KSM had zich ten doen gesteld om t.a.v. scope 1 en scope 2 voor 2020 een 20% CO: reductie ten
opzichte van 2015 te bewerkstelligen. Ten aanzien van Scope 3 wilde KSM in 2017 t.o.v. 2015 3%
minder CO: uitstoten binnen de keten van het woon-werkverkeer.

Deze doelstelling was gericht op het totale energiegebruik van de organisatie:
Bedrijfshal inclusief kantoor aan de Appelweg 1 te Moerdijk
Wagenpark

Project locaties

Overige emissies (woon-werkverkeer)

Bij bovenstaande doelstelling is echter onvoldoende rekening gehouden met de invioed van de
onderhanden werksituatie. Over de periode 2015 tot en met 2020 zijn er omzetfluctuaties geweest van
meer dan 40%. Veel van de activiteiten zijn hieraan gerelateerd, waardoor er geen eenduidige
calculatiegrondslag m.b.t. CO: reductie aanwezig is.

Bij toekomstige doelstellingen wordt meer de nadruk gelegd op analyse vooraf m.b.t. kwantificering.
Voorts blijkt dat bij KSM de doelstellingen sterk beinvioedt worden door de diversiteit, schaalgrootte en
locatie van de projecten (omvang orderportefeuille). Teneinde de invioed van deze verstoringen te
objectiveren, zal in toekomstige plannen een verdiscontering naar omzet aangebracht worden van de
relevante upstream en downstream categorieén (i.c. aangekochte goederen en diensten en brandstof
en energie rekening houdend met de afstand tot locatie. dit zal echter altijd indicatief zijn.)

Voor de nieuwe CO; reductiedoelstellingen van KSM in aansluiting naar het opstellen van een Plan van

Aanpak met betrekking tot de COz reductiemaatregelen is het document ‘CO2 Reductiedoelstellingen-
maatregelen 2022-2025' opgesteld.
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4. Energiebeoordeling

4.1. Gerapporteerde periode en toelichting

De gerapporteerde periode betreft het boekjaar 2021. Voor dit periodieke rapportage is gekeken naar
de tweede helft van 2021, van 1 juli tot en met 31 december. De eerste helft van 2021 is reeds toegelicht
in document ‘Energiemanagement Rapportage 1e helft 2021.rev. B'.

CO2-compensatie

Er vindt geen compensatie plaats van COz-emissies. Beschikbare middelen worden aangewend om
verbetering te bewerkstelligen binnen het eigen machinepark om hiermee de bedrijfsmiddelen optimaal
te laten presteren in het kader van de COz-emissie.

Verklaring van weggelaten CO2-bronnen of putten
Alle geidentificeerde bronnen en putten van CO: zijn verantwoord in de rapportage. Binding van CO:
vindt niet plaats, waardoor geen sprake is van putten.

CO2-emissie van verbranding biomassa
De verbranding van biomassa heeft binnen KSM niet plaatsgevonden.

Invioed van meetonnauwkeurigheden

Uit het voorgaande blijkt dat het overgrote deel van de CO2-uitstoot wordt veroorzaakt door zakelijk
vervoer en brandstoffen & warmte. Het is dan ook van belang om deze uitstoot nauwkeurig vast te
leggen.

% Scope 1: De meetgegevens van het brandstofgebruik van het eigen wagenpark zijn afkomstig
uit de administratie. Deze kilometerregistratie wordt ook nauwkeurig bijgehouden in het bedrijf
door middel van Excel lijsten.

De meetgegevens van het brandstofgebruik van stationaire verbrandingsapparatuur ten
behoeve van verwarming komen van de facturen van de gasleverancier. Deze worden
voldoende betrouwbaar geacht.

> Scope 2: De meetgegevens van het elektriciteitsverbruik zijn verzameld via vastlegging van de
meterstanden vanaf de ontvangen factuur.

% Scope 3: De meetgegevens van het brandstofgebruik van privévoertuigen zijn verzameld op
basis van door werknemers gedeclareerde kilometers

4.2. Analyse energiegebruik en -verbruik

4.2.1. Energiemeetplan

Bij het vaststellen van relevante energiestromen, in het kader van het inventariseren van de CO2-emissie
van KSM conform de CO: Prestatieladder, wordt binnen het GHG-protocol onderscheid gemaakt tussen
3 hoofdgroepen, waartoe verschillende energiestromen behoren. De Stichting Klimaatverandering
Aanbesteden & Ondernemen (SKAO) heeft hierbij een afwijkende benadering toegepast, welke van
toepassing is op de CO: Prestatieladder. Onderstaand overzicht geeft weer welke hoofdgroepen,
onderverdeeld in scopes, er te onderscheiden zijn en welke energiestromen hiertoe behoren.

Energiestromen binnen KSM

KSM neemt een positie in op 5 trede van de CO: Prestatieladder. Hierdoor zijn de scope 1 (directe
emissies) en 2 (Indirecte emissies) energiestromen op haar van toepassing. Binnen deze
energiestromen maakt KSM onderscheid tussen diverse verbruiksgroepen en minimale registratie-eisen.
Het betreft het verbruik over de afgelopen/voorgaande periode.

Scope 1 - Directe emissies
Verbruik brandstoffen

e Gasverbruik voor verwarming & mobiele werktuigen liters (L).

o Dieselverbruik (gasolie) voor mobiele werktuigen e.d. in liters (L);
Wagenpark (leasewagens)

e Gereden kilometers;
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e Type brandstof (diesel, benzine);
¢ Verbruikte liters (L) brandstof;
Airco en koeling
o Type koudemiddel;
¢ Hoeveelheid bijgevuld in kilogram (kg);
e Data van bijvullen.

Scope 2 - Indirecte emissies
Elektriciteitsverbruik

¢ Kilowattuur (kWh) ingekochte elektriciteit;

o Type stroom (groene stroom, grijze stroom).

Scope 3 — Indirecte emissies
Zakenverkeer privéauto

o Gedeclareerde kilometers als gevolg van zakelijke kilometers gemaakt met privéauto.

e Woon-werkverkeer

Emissiebronnen

De geinventariseerde energiestromen worden verbruikt door diversie verbruikseenheden binnen KSM,
Geconcludeerd kan worden dat de energiestromen welke worden verbruikt, zijn onder te verdelen zoals

in onderstaand overzicht is weergegeven.

N.b.: Dat een energiestroom binnen KSM, kan voorkomen, betekend nog niet dat dit per definitie
gebeurt. Het kan bjjvoorbeeld voorkomen dat er in een bepaalde jaargang geen koudemiddelen
bijgevuld worden, hetgeen impliceert dat er geen koudemiddelen verbruikt zjjn. Er zijn dan dus geen

relevante verbruiksgegevens te tonen. c.q. te melden.

Verbruiksgegevens van de verschillende energiestromen worden beschikbaar gesteld en beheerd door
diverse afdelingen. In onderstaand overzicht is aangegeven welke afdeling belast zijn met het
verstrekken en beheren van verbruiksgegevens en op welke wijze dit geschiedt (beheersing).

_Energiestroom / Bron KSM Scope Beheersing
Gasverbruik (aardgas) X 1 Administratie
Dieselverbruik X 1 Administratie
Wagenpark (leasewagens) X 1 Administratie
Airco en koeling (koudemiddelen) X 1 Administratie
Elektriciteitsverbruik X 2 Administratie
Zakelijk vliegverkeer (indien van toepassing) X 3 Administratie
Zakenreizen privéauto X 3 Administratie
Afval fracties X 3 Administratie
OV zakelijk X 3 Administratie
Woon-werk verkeer X 3 Administratie
Toegeleverde producten en diensten (staal) X 3 Administratie

4.2.2. Elektriciteit

In het KMS systeem wordt actueel het elektriciteitsverbruik per maand bijgehouden.

Jaar Jan Feb Mrt  Apr Mei Jun Jul Aug
2018 10517 7070 7029 6211 5937 6137 4952 5834
2019 6872 5862 5990 5314 5297 4902 6502 4544
2020 6058 5845 6099 4575 4436 5213 3797 3602
2021 5728 4956 5259 4215 3901 4653 4814 4501

Rapportage versie 1

Sep
5909
5111
4630
5092

Okt Nov
7363 7757
7891 6681
4895 4932
6392 7935

Dec
6138
4900
4501
6889

Totaal
80854
69866
58583
64335
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Uit bovenstaand overzicht is op te merken dat het energieverbruik t.a.v. dezelfde maanden in het vorige
jaar in de tweede helft van 2021 meer is. Wat hiervan de oorzaak is, is lastig om direct te bepalen
omdat ook door diverse werkzaamheden het verbruik minder dan wel meer geweest kan zijn. Door onze
firma wordt nu eenmaal niet volgens een vast stramien gewerkt.

Als we kijken naar het energieverbruik per gewerkt uur in de tabel hieronder brengt dit wat meer
duidelijkheid. In de tweede helft van 2021 zijn er flink wat meer werkuren gemaakt, wat zorgt voor een
lager verbruik per gewerkt uur dan in 2020.

Energieverbruik gewerkt uur:
Basisjaar 2015

2018 2019 2020 2021

| Ingekochte elektriciteit in kWh | 73.398 80.854 69.866 58.583 64.335
Werkuren fabricage 9.795,5 | 11.705,2 | 10.065,8 2.977,5 5377
Verbruik per gewerkt uur 7,5 kWh | 6,9 kWh 6,9 kWh | 19,7 kWh | 11,96 kWh

Het elektriciteitsverbruik per gewerkt uur laat in 2021 ten opzichte van het basisjaar 2015 een toename
zien. Waar de toename vandaan komt is niet direct te achterhalen. Feit is wel dat gelet op de corona,
waardoor diverse werken zijn uitgesteld en meer uren op algemeen zijn geweest. Werknemers waren
dus wel aanwezig, maar hebben geen productieve uren kunnen draaien. De verlichting dient wel aan te
zijn tijdens de normale werktijden. Daardoor is een tastbaar vergelijk niet mogelijk.

Overige verbruiken zijn project gerelateerd en moeilijk te beinvioeden, aangezien wij rekening dienen
te houden met de wens van de klant wanneer een project gereed dient te zijn. Gelet op het verbruik
gecontracteerd vermogen en het maximaal vermogen per maand dient er nog wel contact met Essent
opgenomen te worden om het gecontracteerd vermogen naar beneden bij te stellen.

Historische informatie elektriciteit

e Per 1 februari 2018 is een nieuw contract met Essent afgesloten te weten het product:
Elektriciteit Vast & Zeker met Groen Garanties Nederlandse Windkracht.

e Op 13 februari 2018 is door Essent een energiefitscan uitgevoerd waar enkele besparingstips in
zijn opgenomen. De toepasbare mogelijkheden hiervan zijn inmiddels uitgevoerd. Zoals het
vervangen van de huidige TL- verlichting door LED verlichting in december / januari jl. Ook de
isolatie van diverse leidingen van de cv is aangepakt.

e Op 24 april 2019 is door Essent de energie audit uitgevoerd en de rapportage opgesteld conform
de zgn. informatieplicht in het kader van de wet Milieubeheer.

e Op 10 juni 2021 heeft er door de omgevingsdienst een controle op het energieverbruik
plaatsgevonden. Naast dat we op de goed weg zijn, waren er toch nog een aantal punten
waarop er verbeterd kon worden. De acties die zullen worden uitgevoerd zijn o.a. het isoleren
van de leidingen van de verwarming zowel boven als ook in het magazijn. Het aanbrengen van
bewegingsmelders op de verlichting in het magazijn.

¢ De aangegeven maatregel tot het aanpassen van de verlichting in het magazijn is inmiddels
opgepakt.

o Op 13 januari 2022 heeft de omgevingsdienst een hercontrole gedaan, waarbij gekeken is naar
de gecontroleerde data van 10 juni 2021. Hier hebben zij hun bevindingen aan toegevoegd.

4.2.3. Brandstoffen: Diesel
In het KMS systeem wordt het dieselverbruik per halfjaar bijgehouden.

Totaal 1e half 2e half 1e half 2e half 1e half 2e half 1e half 2e half

BN 2017 2018 2018 2019 2019 2020 2020 2021 2021

Verbruik
in liters

1198 550 386 1006 655 500 250 100 200

Werkwijze
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Om het verbruik van de diesel inzichtelijk te verkrijgen wordt door de magazijn medewerker aan het
eind en halverwege het jaar op het desbetreffende vat per oliepeilstok gecontroleerd hoeveel diesel er
verbruikt is tot aan het eind van het jaar. Dat het verbruik in het 1° halfjaar van 2019 heel hoog lag
vindt zijn oorzaak in het opruimen van het terrein d.m.v. de heftruck. Ook deels in de 2¢ helft 2019 is
het gehele buitenterrein meer georganiseerd en opgeruimd met behulp van een heftruck.

In de 1¢ helft van 2020 is de heftruck op gas afgeleverd. Hierdoor is er zeer waarschijnlijk minder diesel
verbruikt. Het propaan verbruik van deze nieuwe heftruck zorgt daarentegen weer voor een verhoging
van het aantal liters verbruikt propaan. Zie hieronder het propaan verbruik.

4.2.4. Brandstoffen: Propaan

In het KMS systeem wordt het propaanverbruik voor zowel de verwarming van het pand (via Benegas)
als het propaan verbruik voor de heftruck per bestelling administratief bijgehouden.

Messer Heftruckgas Propaan 2021

Datum |25-1-2021 | 24-3-2021 | 3-6-2021 | 27-7-2021 | 6-9-2021 | 16-11-2021
Liters 66,6 99,9 66,6 33,3 66,6 66,6
Pc 2 3 2 1 2 2

In de 1¢ helft van 2020 is in totaal 8 pc (& 33,3 liter) t.b.v. deze heftruck bij Messer ingekocht. In de 2¢
helft van 2020 bedroeg dit 7 pc (a 33,3 liter). In de 1¢ helft van 2021 bedroeg dit 7 pc (a 33,3 liter). In
de 2¢ helft van 2021 bedroeg dit 5 pc (& 33,3 liter). Omgerekend is er dus in zijn totaliteit voor de
heftrucks minder brandstof verbruikt. Oorzaak hiervan ligt in het feit dat er begin 2021 minder
werkzaamheden waren waar een heftruck voor nodig was.

4.2.5. Wagenpark
In het KMS systeem wordt actueel de verbruikte liters en kilometers tweemaandelijks bijgehouden.

Jaar | 2005 | = 2018
Wagenpark ton CO; 27,06 73,6
omzet € 3.769.862,94 € 6.047.884,15
Gereden Km 24302 104.874

Zie hierboven de vergelijking tussen de CO: uitstoot van het wagenpark in 2015 en 2018. Indien we
enkel kijken naar de uitstoot geeft dit een zeer vertekend beeld aangezien de omzet in 2018, de gereden
kilometers en montage-uren qua aantallen zeer uiteen liggen zodat een realistisch vergelijk moeilijk te
maken is.

In 2021 was de CO: uitstoot van het wagenpark 48,50 ton. In de 1¢ helft van 2021 was er nagenoeg
geen werk voor de buitenploeg en werd er vaker online vergadert. Het hogere aantal kilometers in de
tweede helft van 2021 is vanwege meer werk voor de buitenploeg. Verder ligt het totaal lager door bij
de aanschaf van nieuwe leasewagens in 2020 meer te sturen op CO: (milieubewuste) auto’s, zoals
bijvoorbeeld elektrische dan wel hybride voertuigen.

Conclusie Scope 1 & 2 reductie

De doelstelling staat op 20% reductie van het basisjaar 2015 naar 2020. Deze doelstelling dient gelet
op het bovenstaande verbruik bijgesteld te worden naar een meer realistische periode. Gelet op de
reductie van het energieverbruik en de aankomende vervanging van een oude heftruck voor een nieuwe
heftruck op andere brandstof zoals bijvoorbeeld elektrisch of gas, alsook de vervanging van leaseauto’s
op diesel door leaseauto’s op elektriciteit dan wel hybride blijft de doelstelling van 20% gehandhaafd,
echter over een verlengde periode t/m 2025.

4.2.6. Woon-werkverkeer
In 2015 was de CO2 uitstoot 18,18 ton (woon-werkverkeer)
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In 2017 was de CO2 uitstoot 21,23 ton (woon-werkverkeer)

De reductie van 3% is hier dus niet behaald.

Ten grondslag hieraan ligt het feit dat het personeel in 2015 relatief dichter bij het bedrijf woonde dan
de nieuwe medewerkers die in 2017 zijn toegevoegd. Daarnaast waren er in 2015 21 medewerkers in
dienst t.0.v. 25 medewerkers in 2017.

In 2018 was de CO: uitstoot 15,74 (woon-werkverkeer benzine + diesel. T.o.v. 2015 is dit een reductie
van meer dan 13% In 2019 was de CO: uitstoot 14,85. Voor de verlaging van de CO uitstoot kan
gegeven worden dat nieuw personeel weer dichterbij wonen en dat een personeelslid een leasewagen
heeft gekregen, waardoor het verbruik hiervan verschoven is naar de bedrijfswagens. Dit geeft dus min
of meer een vertekend beeld.

De Co2 uitstoot in de 1¢ helft 2020 bedraagt 12,49 ton t.o.v. de 2¢ helft 2019 6,46 ton. een zeer forse
toename welke zoals eerder aangegeven wordt veroorzaakt door corona (apart rijden van één monteur
vanaf huis). De CO; uitstoot in de 2¢ helft 2020 bedraagt 8,18 ton. De CO; uitstoot in de 2¢ helft 2020
bedroeg 8,98 ton t.0.v. de 1¢ helft 2021 10,61 ton. Oorzaak is te herleiden naar een nieuwe medewerker
die van verder weg moet komen.

Het blijft wel zaak het personeel te wijzen op een andere manier van rijden, checken bandenspanning
en snelheid aanpassen, waardoor er economischer dus ook milieuvriendelijker wordt gereden.

Realisatie van de totale reductiedoelstelling
Zoals aan het personeel medegedeeld en ook op de website is geintegreerd is het onderstaande t.a.v.
de realisatie van de reductiedoelstelling geconstateerd. In onderstaand overzicht is de CO: footprint van
2020 vergeleken met 2021 om te zien of de doelstellingen die wij voor ogen hebben ook daadwerkelijk
gehaald zijn.

CO2 uitstoot in ton

CO2 Scope 1 2015 2020 2021
Brandstof & warmte Propaan 22,63 24,1 23,1
Zakelijk verkeer Personenwagen benzine 20,32 21,69 11,1
Zakelijk verkeer Personenwagen diesel 2,89 57,07 374
Mobiele werktuigen Diesel 2,14 2,48 0,98
CO2 Scope 2 en Business travel 47,98 105,34 72,58
Gedeclareerde km privé auto's Zakelijk verkeer - Diesel - 0 0
Gedeclareerde km privé auto's Zakelijk verkeer - Benzine 3,85 3,78 1,29
CO2 Scope 3 3,85 3,78 1,29
Personenwagen benzine Woon-werkverkeer 18,18 22,13 18,2
Personenwagen diesel Woon-werkverkeer - 0 0

70,01 131,25 92,07

Hierbij is opgemerkt dat de invloed van het COVID-19 in belangrijke mate nog steeds een stempel heeft
gedrukt op de weergegeven resultaten. Van een juist vergelijk is o.i. dus geen sprake.

Verklaring resultaat

Ter verklaring van de al dan niet behaalde reductie wordt het volgende opgemerkt.

Totaal onder aan de streep heeft er wel reductie plaatsgevonden, ook in vergelijking met het basisjaar
zien we voor een aantal onderdelen een reductie in CO: uitstoot. Zoals hierboven reeds vermeld is het
behalen van de doelstelling van 20% reductie onder andere lastig door de COVID. Werknemers dienen
zoveel mogelijk apart te rijden om besmetting tegen te gaan. Doordat er wisselingen zijn geweest in
het personeel is er een verschil in scope 3 (woon-werkverkeer).

Uit de kilometerregistratie is gebleken dat er met de personenauto’s benzine zeker in begin 2021 minder
KM’s zijn verreden dan in 2020. Dit vindt hoofdzakelijk zijn oorzaak in het feit dat er meer online
vergadert is. M.b.t. de leasewagens (diesel) zijn er minder Kilometers gereden, terwijl er m.i.v. april
2021 er een extra bus voor de monteurs is ingezet. Ook dit vindt zijn oorsprong in de corona.
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Doelstelling jaar 2022

Voor de nieuwe CO: reductiedoelstellingen van KSM in aansluiting naar het opstellen van een Plan van
Aanpak met betrekking tot de CO: reductiemaatregelen is het document ‘CO2 Reductiedoelstellingen-
maatregelen 2022-2025’ opgesteld.

5. Punten / kansen vanuit Plan van Aanpak voorgaande jaren t/m 2020
Onderstaande acties dienen nog opgepakt te worden:

v
v
v

v

Oude machines vervangen door nieuwe (energiezuinige) machines

Onderzoeken welke werknemers binnen < 25km wonen. Fietsplan opstellen.

Onderzoeken naar het terugdringen van zakelijke KM ‘s door alternatieven zoals waar mogelijk
toepassen van conference-call. Hierdoor wordt zowel bespaard op tijd en op brandstof, maar
wordt ook veel belangrijker de CO: uitstoot gereduceerd. (actie KVGM-codrdinator)

Overige acties

Gelet op het verbruik gecontracteerd vermogen en het maximaal vermogen per maand dient er
contact met Essent opgenomen te worden om het gecontracteerd vermogen naar beneden bij
te stellen. Dit moet dit jaar adequaat worden opgepakt.

Afgeronde acties

Besloten is geen cursus “het nieuwe rijden” te organiseren voor het personeel. Wel zijn
mogelijke besparingstips voor zuiniger rijden uitgereikt en besproken.

Om het daadwerkelijk olieverbruik inzichtelijk te krijgen zal door de magazijn medewerker aan
het eind en halverwege het jaar op het desbetreffende vat per oliepeilstok worden
gecontroleerd hoeveel olie er verbruikt is.

Besloten is om voortaan gestraald staal in te kopen.

Daar waar mogelijk wordt de conference cal toegepast. Dit is echter niet bij alle vergaderingen
mogelijk. Als alternatief wordt een locatie uitgezocht die voor alle partijen binnen een redelijke
afstand haalbaar is. (bijvoorbeeld directiekeet Zwammerdamsebrug en vergaderlocatie op de
stuwcomplexen). I.v.m. corona vinden tegenwoordig de vergaderingen middels teamviews
plaats. Dit scheelt niet alleen in tijd maar zeker ook in brandstofverbruik.

Aangezien de meeste medewerkers die binnen een straal van 25KM van het bedrijf wonen al op
de fiets komen (een enkele uitzondering qua leeftijd daargelaten) is het opstellen van een
fietsenplan komen te vervallen.

De cv leidingen zijn inmiddels geisoleerd

Tijdens de leidinggevenden vergadering in november 2018 is reeds de vervanging van de heftruck aan
de orde geweest. Onderzocht zal worden of er beter een nieuwe heftruck op elektriciteit dan wel op
gas kan worden aangeschaft. Eind 2019 is besloten een heftruck op gas aan te schaffen. Deze is
inmiddels in gebruik.

v

De nieuw aan te schaffen leaseauto’s kunnen i.p.v. op diesel mogelijk hybride dan wel
elektrische wagens worden. Besloten is om leaseauto’s op diesel ter vervanging van de 2 Ford
bussen aan te schaffen. Het aantal PK per bus ligt wel hoger, waardoor indirect bespaard wordt
op brandstof. Twee bussen zijn in september 2020 (langere levertijd i.v.m. corona) geleverd.
De vervanging van de derde bus heeft plaatsgevonden in januari van dit jaar. Ter uitbreiding
van het wagenpark is i.v.m. het onderhoud MJO ook een storingsbus aangeschaft.

Rapportage versie 1 Pagina 10 van 13



Rapportage behorend bij het
Energiemanagementprogramma Jaar 2021

8. Mogelijke kansen in toekomst c.q. doelstellingen voor het lopende en komende

jaar (2022) (Plan van Aanpak)

v In het Plan van aanpak 2017 c.a. zijn acties en kansen reeds verwoord, welke toekomstgericht
zullen worden opgepakt. In een eerstvolgende rapportage zullen de uitkomsten hiervan worden
geévalueerd.

v Het elektriciteitsverbruik zou eventueel nog verder omlaag gebracht kunnen worden indien ook
de lampen in de overkapping alsmede de buitenverlichting vervangen zouden worden door
Ledverlichting. In de 2¢ helft van 2020 is de buitenverlichting reeds vervangen.

v Door Benegas wordt op dit moment “groene” propaangas geleverd. De verkoop van stroom en
aardgas wordt door haar CO2 gecompenseerd door de aankoop van zogenaamde Carbon
Credits. Met deze Carbon Credits worden in diverse projecten geinvesteerd die er voor zorg
dragen dat de wereld er weer groener uit komt te zien. Gelet hierop wordt geadviseerd het
contract met Benegas ook voor de komende jaren voort te zetten.

v Om de reductiedoelstelling van 3% op het woon-werkverkeer te bewerkstelligen zal worden
onderzocht of “carpoolen” onder het personeel een optie is.

v Bekeken zal worden of in het kader van een verdere verduurzaming het een optie is om
zonnepanelen aan te schaffen dan wel Groen op het dak te plaatsen. Essent zal hiervoor
worden uitgenodigd. Nader onderzoek heeft aangetoond dat het aanbrengen van zonnepanelen
een dusdanige investering is dat de terugverdiencapaciteit behoorlijk lang is. Mogelijk levert het
aanbrengen van een groen-dak-voorziening meer op. Ook hiernaar zal onderzoek moeten
worden gepleegd. Het voornemen is dit in 2022 op te starten.

v I.v.m. corona worden de vergaderingen momenteel zo veel als mogelijk via Microsoft teams
georganiseerd. Ten behoeve van deze vergaderingen is een groot beeldscherm voor de
vergaderruimte aangeschaft. Voorgesteld wordt om ook als de corona onder controle is, deze
vergadertechniek zoveel als mogelijk door te zetten.

v Bekeken zal worden nu de gasboiler waarschijnlijk vervangen zal moeten worden, of dit beter
een elektrische kan zijn dan een gasgestookte boiler.

v Bij het project Michiel de Ruyterbrug zal daar waar mogelijk gebruikt materiaal (schroot)
worden hergebruikt in de vorm van ballast voor de ballastkist.

v Bij het project MJO zal voor zover mogelijk indien er een storingsdienst wordt gereden ook
gelijktijdig onderhoud worden uitgevoerd.

9. Berekeningsmodellen

9.1. Kwantificeringsmethodes

De kwantificering van grondstoffen naar COz2-emissiewaarden is telkens gedaan door geregistreerde
volume-eenheden van de gebruikte brandstoffen te benutten. De omrekening van volume naar
emissiewaarden is eenduidig en geeft de meest betrouwbare vergelijking.

In die situaties waar geen volume-eenheden van brandstof beschikbaar waren, is gebruik gemaakt
van de meest betrouwbare informatie die beschikbaar was. In het geval van voertuigkilometers is
gebruik gemaakt van kilometers of tonkilometers in de betreffende gewichtsklasse van de voertuigen.

Elektriciteit- en gasverbruik is genomen aan de hand van geijkte meters en/of gelijkwaardige portal
data van het energiebedrijf. Vanwege de geldende wetgeving is dit de meest betrouwbare
informatiebron die beschikbaar is.

9.2 Actuele berekeningsmethodiek en conversiefactoren

Voor het kwantificeren van de CO2 uitstoot wordt gebruik gemaakt van de Milieubarometer. In het
model kunnen alle verbruiken worden ingevuld. Vervolgens wordt de daarbij behorende CO2 uitstoot
automatisch berekend en vergeleken met het referentiejaar. De toegepaste conversiefactoren zijn
afkomstig van www.co2emissiefactoren.nl.
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9.3 Wijzigingen berekeningsmethodiek

Vanuit de CO: prestatieladder wordt verwezen naar de ISO 14064-1 waarin is beschreven hoe de CO2
Footprint dient te worden opgesteld. In de normversie van februari 2019 staat in paragraaf 6.4.2 dat
minimaal de CO; footprint van het referentiejaar (zie paragraaf 3.5) dient te worden gecorrigeerd voor
wijzigingen in de organisatie. Er zijn sinds het referentiejaar geen wijzigingen in de
berekeningsmethodiek.

9.4 Verificatie
De emissie-inventaris is niet geverifieerd

9.5. Rapportage volgens ISO 14064-1:2019

Deze periodieke rapportage behandelt de onderwerpen zoals beschreven in § 9.3 van de ISO 14064-1:
2018. Zie onderstaand een opsomming van de eisen. Per eis is een verwijzing naar de betreffende
documentatie opgenomen in de tabel onderaan dit hoofdstuk.

ISO 14064-1:2019 § 9.3.1 GHG rapport poothiodenc

rapport

A Beschrijving rapporterende organisatie 2.0
B Verantwoordelijke persoon Voorblad
C Periode waarover organisatie rapporteert 4.1
D Organisatorische grenzen 2.0
E Documentatie van genoemde organisatorische grenzen en bijbehorende criteria 4.0
F Directe GHG emissies gescheiden in ton CO2 4.2
G Beschrijving van CO2 uitstoot door biomassa 4.1
H GHG verwijderingen in ton CO2 4.1
I Verklaring van weglaten CO2 bronnen en -putten 4.1
J Indirecte GHG emissies gescheiden in ton CO2 4.0
K GHG emissie inventarisatie basis jaar 2015
L Verklaring veranderingen in gekozen berekenmethode 4.1
M Referentie/ beschrijving incl. reden voor gekozen berekenmethode 9.2
N Verklaring veranderingen in gekozen berekenmethode t.o.v. andere Jaren 9.3
0 Referentie/ documentatie van gebruikte GHG factoren en verwijderdata 9.2
P Beschrijving impact van onzekerheden op accuraatheid GHG emissies en verwijderdata 4.1
Q Onzekerheden van beoordelings- omschrijvingen en uitkomsten 4.1
R Opmerking dat emissie inventaris is gemaakt in overeenstemming met NEN-EN-ISO 95
14064-1:2019 )

S Omschrijving of de GHG inventaris, rapport of statement geverifieerd is 9.4
T De GWP-waarden die bij de berekening zijn gebruikt evenals hun bron 9.2

9.6. Rapportage volgens ISO 50001:2018

Onderstaande tabel heeft als doel om aan te tonen dat KSM aan alle onderdelen uit NEN 50001 voldoet.
Zie onderstaand een opsomming van de eisen. Per eis is een verwijzing naar de betreffende
documentatie opgenomen in de tabel onderaan dit hoofdstuk.

. Voorliggend
IS0 50001:2018 T
5.2 Energiebeleid 2.0
6.2.1 | Doelstellingen voor relevantie functies en op relevantie niveaus 4.2,5.0,6.0,
Energietaakstellingen 7.0, 8.0
6.2.2 | Doelstellingen en energietaakstellingen verbintenis beleid, meetbaar, gemonitord en 4.2,5.0, 6.0,
gecommuniceerd 7.0,8.0
6.2.3 | Plannen van aanpak vaststellen en onderhouden gericht op doelstellingen en 8.0
energietaakstellingen
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; Voorliggend
ISO 50001:2018 rapport

Energiebeoordeling

a) Analyse energiegebruik en -verbruik op basis van meetgegevens

b) Significant energiegebruik identificeren

c) Relevante variabelen vaststellen, huidige energieprestaties bepalen en
personen identificeren die van invloed zijn op het significante energiegebruik

d) Kansen voor verbetering van de energieprestaties vaststellen en hieraan
prioriteiten toekennen

e) Schatting toekomstige energiegebruik en -verbruik

6.6 Planning voor het verzamelen van energiegegevens 4.2

9.1 Monitoren, meten, analyseren en evalueren van energieprestaties en het EnMS 4.2

10.1 | Verbetering: Afwijkingen en corrigerende maatregelen 4.2,5.0, 6.0,
7.0,8.0
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